
건설사업관리자 검토의견서

공 사 명 동부간선도로확장공사(1공구)

관련문서 동부1공구2018-13호 검토일자 2018.02.26

검토건명 경원선철도이설구간내 도상자갈처리 방안 검토

r. 검토목적

경원선 철도이설공사 준공(2018.3.30)과 관련하여 철도 도상자갈(깬자갈 :

입도분포 22.4~63mm) 발생분에 대한 처리방안 협의요청 및 동부간선도로

확장공사(1공구) 시공사로부터 처리방안이 제출되어 발생된 도상자갈을 적

정하게 처리하고자 검토함.

r. 관련근거

1) 경원선 월계-녹천 철도이설공사 “공사준공(고시) 및 사업실시계획 변경” 관련 

관계기관 합동회의 참석요청 (한국철도시설공단 수도권사업단-1999(2018.02.05.)

▷ 회의내용 (2018.02.06 시행)

서울시 및 국토부(철도) 국유지 무상귀속 협의(도상자갈처리 사항포함) 등

2) 동부간선도로 확장공사 실시설계보고서(2007.07)내용
제7장 실시설계 7.2.5 발생토량 처리계획 2. 경원선 철도이설구간 노반골재  경원선 철도이설구간에

서 발생되는 노반골재는 본 구간의 도로포장용 재료나 구조물 뒷채움재로 사용이 가능하므로 재활

용 여부를 검토한 결과 경원선 철도이설이 본 공사에 선행되므로 본 구간에서 유용하는 것이 곤란

할 것으로 판단되나, 본 공사 및 경원선 이설공사 시공시 상호공정계획에 따라 재활용 계획을 재

검토하여야 하며 재활용이 불가능할 경우 도봉구 창동 797번지 일원(STA.1+560∼1+780)을 임시

야적장으로 활용할 수 있는 방안을 검토하여야 한다.

r. 위치도



r. 추진경위

  
r. 설계현황

날   짜 주   요   내   용 비고

2007.10.17
○ 동부간선도로 확장공사(1공구) 착공

(공사일시중지 : 2012.01.01.~2017.09.19.)

2009.09.14 ○ 경원선 월계~녹천 철도이설공사 착공

2012.01.01
○ 동부간선도로 확장공사(1공구) 공사일시중지

(사유 : 경원선 월계~녹천 철도이설공사 공사지연)

2017.09.19 ○ 동부간선도로 확장공사(1공구) 재착공

2018.02.05
○ 경원선 월계-녹천 철도이설공사 “공사준공(고시) 및 사업실시계획

변경” 관련 관계기관 합동회의 참석요청
<한국철도시설공단 수도권사업단-1999(2018.02.05.)>

2018.02.06

○ 회의내용
1) 도로길내기1,2# 시설물 인계인수 사항
2) 용지보상 대집행(한라공업사, 고물상) 및 사업구역 지적경계 측량사항
3) 서울시 및 국토부(철도) 국유지 무상귀속 협의(도상자갈처리 사항포함) 등
4) 풍림산업 간접비 소송 및 기타 공사준공 행정처리사항 등

2018.02.21
○도상자갈처리 관련 현장 확인

- 경원선 철도이설공사: 현장소장(풍림산업), 감리단 황이사
- 동부간선도로확장공사(1공구): 감리단장, 시공사공무차장, 품질실장

2018.03.30 ○ 경원선 월계~녹천 철도이설공사 준공예정

구 분 설 계 현 황 비 고

동부간선
도로

확장공사
(1공구)

실시설계
보고서

(2007.07)

○ 제2장 자문내용 및 검토
2.4심의결과요약(제29차 서울특별시 건설기술심의 소위원회)
철도이설구간에서 발생되는 도상자갈등에 대하여는   
본공사 구간의 도로포장용 재료 및 구조물 뒷채움재로 
사용이 가능할 것 인바 재활용 계획을 설계에 반영

Page 19

○ 제7장 실시설계
7.2.5 발생토량 처리계획
2. 경원선 철도이설구간 노반골재
경원선 철도이설구간에서 발생되는 노반골재는 본 구간
의 도로포장용 재료나 구조물 뒷채움재로 사용이 가능
하므로 재활용 여부를 검토한 결과 경원선 철도이설이 
본 공사에 선행되므로 본 구간에서 유용하는 것이 곤
란할 것으로 판단되나, 본 공사 및 경원선 이설공사 시
공시 상호공정계획에 따라 재활용계획을 재검토하여야 
하며 재활용이 불가능할 경우 도봉구 창동 797번지 일
원(STA.1+560∼1+780)을 임시야적장으로 활용할 수 있
는 방안을 검토하여야 한다.
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경원선 
월계∼녹천
철도이설
공사

실시설계
보고서

(2008.12)

○ 제3장 기존선 현황
<표 3-3> 철거발생품 활용방안
자갈 - 기존선에 존치

궤도편
Page
Ⅲ-33



 
r. 검토내용

1) 경원선철도 기존선로 도상자갈 현황

○ 철도 도상자갈 위치도

○ 철도 도상자갈 표준단면도

○ 현장확인 시행 : 일시 2018.02.21 10시, 장소 : 경원선 철도이설공사 현장 도상자갈 발생구간

- 참석자 : 경원선 철도이설공사 - 현장소장, 감리단 황상민이사

동부간선도로확장공사(1공구) - 감리단장, 시공사 공무차장, 품질실장
- 내  용 : - 현재 도상자갈 구간은 경원선철도이설공사 작업장 및 사토운반로로 사용

되고 있으며,

- 터파기 토사와 뒤섞여 있어 재활용시 별도 스크린작업필요 및 자갈수량 
확인이 어려운 실정임.

※ 추정수량 : 8.6m(B)× 0.67m(T)×700m(L) ≒ 4,000㎥

○ 철도 도상자갈 현황사진

HWL 20.460

경원선 철도 이설구간

U형측구

H-PILE

마들길

우회도로개설(예정)

5003.005003.00500
6.500
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1:1
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3%
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 하 선
궤 도
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C
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상 선

3%
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경원선철도(기존선로)

경원선철도(변경선로)



 2) 보조기층(SB-2) 재료 및 철도 도상자갈 시방기준 비교

○ 입도분포(체가름시험 통과 백분율)

      ※ 경원선철도이설 도상자갈 시방기준
     : 깬자갈 22.4~63㎜, 채움자갈 10~22.4㎜, 마모율 25% 이하, 유해물질 함유량 2.5% 이하
○ 입도분포곡선

○ 비교결과

- 철도 도상자갈의 주요재료는 깬자갈(22.4~63mm)로 침목하부 채움자갈(10~22.4mm)이

소량 포함된 도상자갈이며,

- 동부간선도로확장공사의 보조기층 재료는 SB-2 혼합골재(53mm~75㎛)가 사용되어야

하는바,

- 철도 도상자갈은 당 공사의 보조기층용 재료와 입도분포가 상이하여 재활용이 불가함.

구 분
입도
번호

통  과  중  량  백  분  율 (%)

63㎜ 53㎜ 37.5㎜ 31.5㎜ 22.4㎜ 19㎜ 10㎜ 4.75㎜ 2.00㎜ 425㎛ 75㎛

동    부
간선도로

SB-2
(혼합골재)
시방기준

- 100 80～100 - - 55～100 - 30～70 20～55 5～30 2～10

경 원 선
철도이설

도상자갈
(깬자갈+
채움자갈)
시방기준

100 60～100 30～65 5～35 0～5 - 0～3 - - - -
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r. 검토의견

  ○ 상기 검토내용과 같이 철도 도상자갈은 동부간선도로확장공사(1공구)의 

보조기층용 재료와 입도분포가 상이하여 도로포장용 재료로 재활용은      

불가하며,

○ 실시설계보고서에 명시된 임시야적장(도봉구 창동 797번지 일원: 고물상

등으로 현재 미이전 상태임)이 확보된다면 구조물 뒤채움재료 및 노상      

성토재 등으로 재활용이 가능하나,

○ 현재 임시야적장이 미확보된 상태에서 우회도로개설 및 초안산 지하자도   

설치, 옹벽철거 등의 공사를 진행할 시 터파기 공사(도상자갈포함)가 선행

되어야 하므로 공정진행상 재활용이 어려우므로 원활한 공사추진을 위해   

경원선 철도이설구간의 도상자갈은 사토 처리하는 것이 타당하리라 사료   

됩니다.

  붙임 : 1.관련공문 사본 1부

         2.경원선 철도이설공사 실시 설계보고서 및 시방서 사본 1부

3.동부간선도로확장공사(1공구) 실시 설계보고서 및 시방서 사본 1부

                                                                   -끝-   

      

 

   

검토자 동부간선도로확장공사(1공구) 건설사업관리단 책임기술자 김성태 (인)


