


부선의 계선.계류 적정성 검토

▣ 개 요 : 한강낚시 전용공간 시범조성사업으로 제작 설치된 부체의  
계선.계류 상태에 대한 적정성 검토를 통한여 안전여부를 
판단하기 위함에 있다.

▣ 제원 및 재질
     제원 :1. 길이 : 19.17 M
           2. 폭   : 12.04 M
           3. 깊이 :  1.26 M (선저에서 목갑판)
           4. 흘수 :  0.30 M

      재질 : 복합구조 (폴리에틸렌(PE) + STEEL)         

▣ 설치 장소 : 망원공원



▣ 당초 계선.계류 설치계획(도면기준)

   - 항만 및 어항 설계기준(2005) 및 도로교 설계기준 해설(2008)  
     으로 검토 설계 됨.

○ 계선.계류설비 목록 

   1. 콘크리트블럭 (가로2.0 x 세로2.0 x 높이2.0) 
      공기중 중량 :  19.20톤
      수 중 중 량 :  12.78톤
      설 치 수 량 :    12개
      합 계 중 량 : 153.36톤    

     2. 보조콘크리트블럭 (가로0.45 x 세로0.45 x 높이0.45) 
      공기중 중량 :  0.21톤
      수 중 중 량 :  0.14톤
      설 치 수 량 :     6개
      합 계 중 량 :  0.84톤    
   
     3. ANCHOR CHAIN (G2) 26mm (27.5m)
      공기중 중량 :  0.42톤   
      수 중 중 량 :  0.39톤
      설 치 수 량 :    12개
      합 계 중 량 :   4.68톤

     MOORING FORCE  1 + 2 + 3 = 158.88톤



▣ 변경 후 계선.계류 설치(도면기준)

○ 계선.계류설비 목록 
   1. 콘크리트블럭 (가로2.0 x 세로2.0 x 높이2.0) 
      공기중 중량 :  19.20톤
      수 중 중 량 :  12.78톤
      설 치 수 량 :     4개
      합 계 중 량 :  51.12톤

   2. ANCHOR CHAIN (G2) 26mm (27.5m)
     공기중 중량 :  0.42톤   
     수 중 중 량 :  0.39톤
     설 치 수 량 :     4개
     합 계 중 량 :   1.56톤

   MOORING FORCE  1 + 2 = 52.68톤



▣ 선박안전법에 의한 검토

- 부유식 해상구조물의구조 및 설비 등에 관한 기준 제2편 2장 계선
양묘설비등으로 설계 검토하였으며, 특히 한강에서 시행중인 안전도 
검사기준을 적용하여 계산 및 검토되었음.

○ 계선.계류설비 목록 
   1. 콘크리트블럭 (가로2.0 x 세로2.0 x 높이2.0) 
      공기중 중량 :  19.200톤
      수 중 중 량 :  12.672톤
      설 치 수 량 :     4개
      합 계 중 량 : 50.688톤

   2. ANCHOR CHAIN (G2) 17.5mm (27.5m)
     공기중 중량 :  0.1844톤   
     수 중 중 량 :  0.1603톤
     설 치 수 량 :     12개
     합 계 중 량 :   1.923톤

   MOORING FORCE  1 + 2 = 52.611톤

▣ 결과 

   최대홍수시 4.283톤의 힘(앵커력)이 필요 함.
   변경 설치 된 52.68톤은 요구하는 힘 이상으로 설치되었기에 
   안전함으로 판단.



▣ 부선의 설계수량 및 위치 이동과 변이현상

- 항만 및 어항 설계기준(2005) 및 도로교 설계기준 해설(2008)
- 선박안전법 부유식 해상구조물의 구조 및 설비 등에 관한기준

○ 설계수량 
   상기와 같이 서로 다른 적용법규 및 설계기준을 적용하여 정상적  
   설계검토를 시행하였다. 
   검토 결과에 의한 수량 산정이므로 적용하는 법규 및 설계기준에  
   따라 다르게 나올 수 있다. 따라서 당초 설계자는 항만 및 어항  
   설계기준을 적용 검토하였고, 지금의 적정성 검토는 선박안전법 및  
   안전도검사기준으로 검토되었기에 수량의 차이가 나타 날 수 있다.

○ 부체의 위치이동과 변이
   부선의 위치이동과 변이 현상은 콘크리트 블록과 체인으로 결박된  
   계선.계류의 정상적인 현상으로 물위에 떠있는 부체는 흐르는   
   물, 바람의 방향에 따라 12위 방위로 움직인다. 

   한강은 서해의 조수 간만의 영향으로 평시 약 1미터 이상의 상하  
   변위가 일어나고 있음을 알 수 있다.    

   현재 설치된 계선.계류장치는 검토상 문제는 없으나 금번과 같이  
   혹한기에 결빙과 유빙 등이 부선의 내측 및 외측에 발생 및 부착  
   되었으며, 결빙과 유빙 등으로 부선 중량의 상승과 유빙의 두께가  
  증가하며 부력이 발생된 상태에 불상의 선박이 항해 후 밀려오는  
   너울파도에 유빙과 함께 육지로 밀리는 현상으로 볼 수 있다.

   특이사항으로는 부선의 형상이 원형 PE부력통을 사용하여 부력을  
   생성하고 있다는 특이점이 있으며, 내측이 빈공간을 형성하여   



    혹한기 유빙발생시 유빙이 모일 수 있고, 하절기에는 쓰레기가  
    모일 수 있는 조건으로 이러한 환경은 부선에 중량을 가중시킬 수  
    있으며, 계선,계류력에 영향을 줄 수 있다.

○ 보완방법
   아래와 같이 도교 힌지부를 기존 10T에서 15T이상의 PLATE로  
   시공 후 보강 용접
         

첨부 : 한강낚시전용 공간 시범조성사업 
      계선.계류 계산서(부잔교)  1부.
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