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  - 2호선 ATO 단일 신호시스템 구축 관련 - 

실시설계용역 착수 보고회 참석 결과 보고

2022.04.26.(화).

 □ 과업범위

◼ ATO 시스템 보완 공정(열차안전운행)
- 군자차량기지 출고열차 보호 기능 구축
- 2호선 본선 입환 기능 및 안전운행 확보
- 신호시스템과 승강장안전문 표시정보 인터페이스 구축
- 승강장 정차표시등(Dwell Light) 개선

◼ ATO 시스템 최적화 공정

- 신정네거리역과 까치산역 연결선 인터페이스 구축
◼ 기타 공정

- ATO 열차 최고속도 상향 시 관련 사항 검토
- 운전취급실 및 관제설비 PSD 상태정보 인터페이스 검토

 □ 군자차량기지 출고열차 보호기능 구축
○ 개선사항

현재 보안사항

- 군자기지 출고열차(성수방향, 신설동방향) 본선 진입 전 ATP방호

적용방안 검토

- 군자차량기지 남부제2출고선(34H 방면) 운전모드 변경(’21.10.20.)

ATP(MCS) 활성화 지역
개선전 우선멈춤 정차표시 ATP 활성화존(대기지역)

※ 관련문서: 열차운영처-5546호(’21.10.20.)



- 2 -

 □ 2호선 본선 입환 취급 기능 및 안전운행 확보
○ 주박지 신호기 신설 및 가상신호기 현장 신호기로 변경 검토

주박지 신호기 신설 가상신호기 → 신호기로 변경

- 2호선 주박지 첫 열차의 안전확보를 위한 현장신호기 설치

- 가상신호기를 현장신호기로 교체 설치로 승무원 확인용이

⇒ 개선된 가상신호기처럼 기관사 및 차장이 확인이 가능하도록 개선 

검토 요청 필요

※ 가상신호기 개통확인 방법 개선(’21.10.18. 개선완료)

· 개선개소(3개소): 홍대입구(내선), 신도림(내선), 성수(외선)

기본원리 가상신호기 진행시(평상시) 가상신호기 정지신호 취급시

승무원조작반 앞, 뒤
출발반응표지 녹색등 점등

승무원조작반 앞, 뒤
출발반응표지 녹색등 소등

진행방향에 선로전환기가 없는 운전취급역(7개소)

가상신호기 운용중인 
운전취급역(3개소) 홍대입구(내선), 신도림(내선), 성수(외선)

가상신호기 비 운용 
운전취급역(4개역)

을지로입구(외선), 삼성역(외선), 
종합운동장(내선), 서울대입구(외선)

성수역 외선(VS32) MMI 표시상태 기관사측 차장측
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 □ 신호시스템과 승강장안전문표시정보 인터페이스 구축

○ ATP/ATO 시스템과 PSD와의 인터페이스 구성 검토

- 승강장안전문 상태정보(열림/닫힘) 정보를 ATP로 전송

- 승강장의 승강장안전문 개방시 전동차 승강장진입 불가

- 승강장진입시 승강장안전문 개방에 따른 신호낙하로 비상제동체결

가능성이 있어 열차 충격 발생 할 수 있음.

   - 승강장안전문 상태정보는 N개 이상 작동정보가 아닌 ALL조건으로 

검토 필요

○ 승강장 정차표시등(Dwell Light) 개선

   - Dwell Light 소등은 승강장안전문 닫힘 완료 인터페이스와 연동이 

가능한지 검토요청 필요
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 □ 신정네거리역과 까지산역 연결선 인터페이스 구축

○ 야간 특수차의 안전한 운행을 위한 상호감시장치 설치 검토

현재  검토안

 □ 기타사항

○ ATO열차 최고속도 상향 시 관련 사항 검토

구분 내용 비고

검토배경
l 시스템 최고속도 90 km/h
l 현재 운행 최고속도 : 현재 80 km/h
l 운영 효율 향상을 위한 최고속도 상향 검토 필요

최 고 속 도 
상향 적용 
검토

예상 문제점
ü 2호선 운행 구조상 90 km/h 적용가능 구간 극소수
ü 승차간 저하, 레일 마모도 향상, 전력 손실 발생

○ 논리점유 발생 시 제한속도 최적화 검토

- 운행열차 제한속도 최적화를 통한 안정선 확보 검토



- 5 -

○ 운전취급실(LCC) 및 관제설비(TCC) PSD 상태정보 인터페이스

검토

- PSD 출입문 상태정보 인터페이스(LCC, TCC) 검토

작성자  열차운영처 이대규


